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Kemiras fabriksomrade i skiftet av 1950- och 1960-talen. Karleby hembygdsarkiv.




TJARBRANNINGEN

Tjarhandeln har varit av stor betydelse for Osterbottens
ekonomi. Forutsattningarna for tjarbranning var gynn-
sammare an i andra delar av Finland: har fanns lampliga
tallskogar, jamn terrang och manga aar som underlattade
transporten av tjaran.

Tjara brandes for forsaljning redan pa 1500-talet, men pa
1600-talet 6kade efterfragan i och med att sjofarten okade
och skeppsbyggeriet utvecklades i Vasteuropa. Tjara och
beck anvandes bl.a. for att skydda skeppens tradelar och
tacklage samt tata fogar. Tjaran raffinerades till beck och
terpentin.




Bonderna tog tjaran till kusten for
kontroll och forsaljning till stadens
borgare. Tjarhandeln overvakades
redan tidigt med hjalp av olika
regler. Ar 1648 bestamdes det att
en tjartunna skulle motsvara 48
"stockholmskannor”.

Tjarkvaliteten granskades pa
tjartorget av tjarinspektorer
("tjarvrakare”), som skulle atskilja
olika tjarkvaliteter - fin-, ordinar-
och grovtjara - samt avgora tjarans
vattenhalt.

Godkanda tjartunnor stamplades och
icke godkanda hoggs i bitar.

Tjarspann. K.H.Renlunds museum.



Barkningen av trad for tjardalar forstorde den
mest produktiva delen av tradbestandet for flera
“ decennier. | och med skogsforordningen ar 1734
o i} tillampades olika forbud och begransningar pa
MANGEN SKULLE NAPPELIGEN TRO, PRI, D hade dock i .
MED HWAD IDOGHET WARE !:Jar rannlnoge“r.\. ?ssa. a e. ock ingen stor.r"e
GSTERBOTNINGAR IDKA DENNA inverkan pa tjarbranningen i Osterbotten. Tjaran
TILWARCKNING, OCH | HWAD gav Mellersta Osterbotten formdgenhet frdn

MYCKENHET DENNA WAHRA 1600-talet anda till mitten av 1800-talet.
ARLIGEN FRAN LANDET

UTSKIEPPAS-- Sjofarten i Gamlakarleby ckade starkt pa 1700-

talet. Staderna tavlade om utlandska seglations-

~ DET MASTE SANNERLIGEN VARA EN

FASELIG STOR TALLSKOG, SOM EJ o : o
AN GENOM ETT SA STARCKT rattigheter och stadens ledning satsade pa att

utveckla hamnforhallandena. Tack vare kaplanen
Anders Chydenius i Nedervetil erholl Uleaborg,
’, Gamlakarleby och Vasa stapelrattighet pa 1765
ars riksdag, varefter de sjalvstandigt fick bedriva
—_———— S utrikeshandel. Chydenius blev senare kyrkoherde
—— Erik Juvelius, Tjarbranning i : . :
" Bsterbotten, 1747 | Gamlakarleby stad och landsforsamling.
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Mattkapp for tjartunna fran ar 1791. K.H.Renlunds museum.
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WAHRANS UPRICHTIGHET
UTFORSKAS GENOM ETT LANGT
JARNSPETT, HWARPA OCK
KANTALET AR UTSATT, SOM UTI
OPNINGARNE INSATTES, OCH
SEDAN TIARA FAST SIG WID DETTA
SPETT, BLANDA DE DEN MED
LITET WATN ELLER SPOTT. OM
HON GIFWER DA IFRAN SIG EN
ROSENFARGA, SKATTAS DEN FOR
GOD: MEN GIOR HON WATNET
HWITT OCH MIOLCKACHTIGT, FOR
FALSK OCH ODUGELIG.
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Erik Juvelius, Tjarbranning | Osterbotten, 1747



Staden blev en av rikets mest Topparen for stadens egen sjofart in-

betydande tjarhamnar. Inlandsom- foll under 1820-1840-talen da stadens
rddena i Mellersta och Norra Oster- handelsflotta horde till landets
botten var pa 1700-talet Finlands storsta. Under arhundradets andra
viktigaste tjarproduktionsomraden, halft avtog tjarhandeln. Efter Krim-
som producerade tjara till Gamla- kriget kunde stadens egen handels-
karleby och Uleaborg. Den oster- flotta inte mer mata sig med den
bottniska tjaran skeppades bland forna och efter 1870-talet krympte
annat till hamnar i Medelhavet och den an mer. Fartyg registrerade
England. Tjaran var Gamlakarlebys annorstades seglade till Gamlakarleby
viktigaste exportprodukt annu hamn. 1910 exporterades de sista tjar-
under de forsta decennierna av tunnorna ut i varlden.

1800-talet.

En gammal kaj 1900, Vi Neristassbor rf, Karleby hembygdsarkiv.
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NU KAN HWAR OCH EN BONDE, SOM
HAR | LANDET BRANNER TIARA, SIELF
GIORA TUNNOR DERTIL, SA AT HAN
DERWID EJ BEHOFWER ANLITA ANDRA
OM HJELP. - - DE URWALJA QWISTLOSA
OCH RATA GRANAR, SOM INTET ARO

WINDA, HWILCKET LATTELIGEN KAN

FINNAS AF EN AFHUGGEN QWIST, TY

OM QWISTEN EJ AR WIND, KAN MAN

SAKERT SLUTA, DET BOLEN AR AF LIKA
BESKAFFENHET. EN DEL GIORA OCK
SINA TIARTUNNOR AF FURU, MEN, AT

SKONA TALLSKOGEN TIL ANDRA BRUK,

ANWANDA MASTADELEN GRANSKOGEN

HARTIL.
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Erik Juvelius,
Tjarbranning i Osterbotten,1747




STADENS HAMNAR OCH LASTNINGSPLATSER

Redan pa 1500-talet innan staden
grundades var Tjaruholmen pa
Kyrkbacken lastnings- och handels-
plats. Tack vare tjarbranningen och
skeppsbyggeriet blev Osterbotten
ett ekonomiskt betydelsefullt
omrade. For att centrera handeln

grundades nya stader i Osterbotten,

daribland Gamlakarleby. Hamnen
pa Kyrkbacken boérjade bli for
grund sa Gamlakarleby anlades pa
ett litet kron vid vikens mynning.

Donnerska stranden, Aina Sandelin. K.H.Renlunds museum.

Skeppen seglade till hamnen som
lag i torgets omedelbara narhet, dar
de ocksa lastades. Lastplatsen lag i
andan av Torggatan, framfor det
nuvarande Societetshuset. Platsen
kallades pa 1800-talet Donnerska
stranden. Senare anlades en ny last-
brygga i andan av Packhusgatan.
Verksamheter som rorde handeln i
Gamlakarleby, sasom tull, lager- och
lastplatser, lag anda till slutet av
1800-talet i huvudsak langs stads-
sundets och Gamlahamnsvikens
strander.
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Isarkiv.

Annu i bérjan av 1800-talet
kordes tjarlasterna till torget
eller direkt till handelsmannens
gardar. Fran och med 1830-talet
borjade man kora tjaran till det
sa kallade tjartorget i andan av
Packhusgatan, i narheten av
lastbryggan och packhuset. Ar
1850 flyttades packhuset och
tjartorget till sodra delen av
nuvarande Engelska parken.
Parkomradet som vi kdnner det
idag var da tackt av ett tjockt
tjarlager. Langs tjartorget lag
uthus- och lagerbyggnader som
kallades for tjarhovet. | strand-
linjen finns det annu kvar ett

stenlagt backen dar fartygen
fortdjdes. Ar 1871 flyttades
tjarhandeln av brandsaker-
hetsskal till ostra delen av
Sundmun, till den nuvarande
sk. Roda bron. Om vintrarna
fick man dock fortfarande
salja pa tjartorget.

Bottniska vikens snabba
landhojning har varit ett be-
staende problem. Da stran-
derna blev grundare och
farledernas framkomlighet
forsamrades var man tvun-
gen att flytta lastnings- och
lagringsplatserna narmare
havet.



Muddringen av Sundet ar inget nytt fenomen;  Varutrafiken mellan fartygen som var ank-

ar 1730 inforskaffades en lyftkran med fall- rade i hamnen och lastplatserna som lag
hejare for att fordjupa Sundmun. Orsaken till narmare staden skottes av pramar.
"vattuminskningen” var annu inte kand och

man framforde olika gissningar; bland annat Halkokari var ocksa en viktig lagringsplats
att vagorna svepte in sand och att backarna for tjara pa 1800-talet. De gamla magasinens
som rann till Sundet humifierades. grundstenar ligger vid det nuvarande sim-
Smaningom slapp de storre fartygen inte strandsomradet.

langre anda in till staden. Da stadssundet hade
blivit for grunt blev Gamlahamnsviken utanfor
Halkokari det egentliga hamnomradet.
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Magasiner pa Wladimir Swertschkoffs litografi som avbildar slaget vid
Halkokari K.H.Renlunds museum.




YXPILA HAMN

Da hamnen utanfor Halkokari blev
for grund blev smaningom den
skyddade viken i Yxpila, som hade
anvants som vinterhamn redan pa
1700-talet, lastnings- och skepps-
byggnadsplats. Ar 1887 fick tjar-
handlarna ratt att lagra tjara pa
jarnvagstorget. Ar 1888 flyttades
tjarmagasinen i Halkokari till
Skrammelbacken intill jarnvagen
som ledde till Yxpila,

Vy fran gamla hamnen i Yxpila. K.H.Renlunds museum.

da hamnverksamheten smaning-
om helt overgick till Yxpila. Innan
jarnvagen hade byggts var hamnen
ocksa viktig for persontrafiken.
Avstandet till staden fordrojde ut-
vecklingen av hamnen, trots att
man hade fatt telefonforbindelse
dit redan 1878. Fardigstallandet av
jarnvagen 1885 forbattrade situati-
onen och hamnen gick in i en ny
epok.



Den egentliga industrialiseringen av
Gamlakarleby kan sagas ha borjat
1895 da broderna Friis inledde sin
industriella verksamhet i Yxpila.
Friis verkstad var stadens forsta
industriella anlaggning av storre
matt.

Maskinverkstaden Weljekset Friisin
Konepaja hade inlett sin verksam-
het i Kalajoki, men pa grund av
daliga transportforbindelser flytta-
de man smaningom till Yxpila, nara
hamnen och jarnvagen.

Till vanster: Ur Broderna Friis maskinverkstads katalog.
Till hoger: Katalog dver begagnade och nya maskiner, Broderna Friis maskinverkstad.
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STORINDUSTRIN

Omkring 1920-talet hade Yxpila
utvecklats till en av Finlands storsta
travaruhamnar. Travaran var hamnens
viktigaste exportprodukt anda fram
till borjan av 1960-talet. Forhandlingar
om grundandet av svavelsyre- och
superfosfatfabriker i Gamlakarleby
fordes frAdn mitten av 1920-talet. Ar
1940 beslots det att Svavelsyre- och
Superfosfatfabriker Ab, senare Kemira,
skulle anlagga sin fabrik i Gamla-
karleby. Den ansedda hamnen hade
inverkan pa beslutet.

YKSPIHLAJAN
SATAMA.

Yxpila 1961. Peter Slotte. K.H.Renlunds museum.
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Kemiras svavelsyre- ech fosfatfabrik 1959. Karleby hembygdsark&iv.

Svavelsyrefabrikens verksamhet
inleddes 1945. Hamnen utvidgades
under aren 1947-50 da farleds-
djupet okades till 9,25 meter. Det
kopparhaltiga rosthingsavfallet kis
som uppstod i svavelsyrefabrikens
produktion var hamnens nast
storsta exportprodukt fore 1960-
talet.

Under aren 1960-62 gjordes aven en
utvidgning da man byggde en egen
hamn for den kommmande
Outokumpufabriken.

Outokumpu anlade metallurgiska
fabriker pa flera kustorter for
inhemsk foradling av malm som
brutits i finska malmbrott.




Svavelsyrefabriken inledde sin
verksamhet i Gamlakarleby 1962,
koboltfabriken 1967 och zinkfab-
riken 1969. Svavel och svavelsyra
blev i slutet av 1960-talet de
framsta av exportprodukterna
och marginaliserade sa travarans
betydelse. Genom Kemira och
Outokumpu blev Yxpila hamn
en viktig industrihamn.

Ar 1975 hade Outokumpu 1800
arbetare. Arbetarna i omradets
fabriker behovde bostader, som
byggdes i snabb takt i bl.a.
Bjorkhagen.

Fabrikerna har ocksa paverkat
omradets miljo. Svavelutslappen
har under gangna decennier
orsakat skogsdod i omradets
narmiljo.

Ar 1977 tvingades Outokumpus
svavelproduktion sluta pa grund
av oljekrisen och stigande
produktionskostnader.

CC BY 4.0 Kanerva, Teuvo 1972. Museiverket, Musketti, historiska fotografisamlingen.



Bransletransport blev ocksa en
viktig del av hamnens verk-
samhet. Lageromraden i Yxpila
hade salts till utlandska oljebolag
allt sedan 1930-talet. Oljans andel
av hela exporten har varit ansen-
lig. Bland ovriga exportprodukter
kan namnas godsel, salt, kalksten
och anrikningar.

Hamndjupet 6kades pa 1970- och
1980-talen. Ar 1987 uppnaddes 11
meters farledsdjup och Karleby

blev Bottenvikens djupaste hamn.

Pa 1980-talet stravade man efter
att utveckla hamnen sarskilt som
genomfartshamn for massapro-
dukter fran Ryssland.

Outokumpu 1961. Peter Slotte.
K.H.Renlunds museum.

Ar 2000 uppnadde man 13
meters farledsdjup och 2018
inledde man ett muddrings-
arbete for att na ner till 14 meters
djup. Hamnen ar i nulaget inde-
lad i Djuphamnen, Stamhamnen
och Silverstens-hamnen. | Stam-
hamnen finns Europas storsta
och Nordens enda allvaders-
terminal (AWT), dar fartyg kan
lastas och lossas i inomhusfor-
hallanden. | Djuphamnen finns
Finlands enda anlaggning
amnad for att stjalpa tagvagnar
for avlastning.



PA 1990-TALET BESLOT FINSKA STATEN ATT MINSKA PA SITT INDUSTRI-INNEHAV,
VILKET OCKSA PAVERKADE KARLEBY INDUSTRIOMRADE. KEMIRA SALDE SIN
KONSTGODSELPRODUKTION: AR 2004 SALDES EUROPAS STORSTA
KALCIUMKLORIDFABRIK TILL TETRA CHEMICALS EUROPE OCH AR 2007
GODSELTILLVERKAREN KEMIRA GROWHOW TILL NORSKAGDA YARA.

AR 2010 AVS

SVAVELSYREFABR
LANGRE NAGON PRO

SOM ZINKPRODUCENT I KARLEBY OCH KOBOLTP

_UTADE KEMIRA HELA SIN PRO
KEN SALDES TILL BOLIDEN. OL

DUKTION | KARLEBY. BOLIDEN

DUKTION | KARLEBY, DA
TOKUMPU HAR HELLER INTE
HAR EFTERTRATT OUTOKUMPU

RODUKTIONEN HANDHAS AV

FREEPORT COBALT OCH UMICORE FINLAND AB. NASTAN HELA OMRADETS
INDUSTRIELLA VERKSAMHET GAR NUMERA | MULTINATIONELLA FORETAGS REG!.
DETTA TILL TROTS HAR FABRIKERNA INTE STANGTS UTAN MAN HAR GJORT
BETYDANDE INVESTERINGAR PA STORINDUSTRIOMRADET.




KARLEBY INDUSTRIAL PARK IDAG

Karleby storindustriomrade utveckla-
des kring tva finska statsbolag. Under
arens lopp har Kemira och Outokumpu
utvecklats till globala och marknads-
baserade exportforetag.

Numera ar storindustriomradet, Kokkola
Industrial Park (KIP) Nordeuropas
storsta centrum for oorganisk kemisk
industri.
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digitala samlingar:
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» Karleby hamns internet-sida:
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 Slotte, Peter (bilder). K.H.Renlunds museum.
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