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SKEPPSBYGGNADEN | GAMLAKARLEBY

Den svenske skeppsbygg-
mastaren Fredrik Henrik af
Chapman (1721-1808) var en
betydelsefull utvecklare av
skeppsbyggnadskonsten pa
1700-talet. Han fick
internationellt anseende med
bildverket Architectura Navalis
Mercatoria (1768) och med det
fordjupande verket Tractat om
Skepps-Byggeriet (1775, pa
bilden). K.H.Renlunds museum.



Skeppsbyggnadstraditionen i
Gamlakarlebytrakten gar tillbaka
till stormaktstidens kronovarv pa
1600-talet och till bonde-
seglationen och skeppsbyggna-
den som utovades redan pa 1500-
talet. Tillgangen till formanligt
ramaterial och arbetskraft
paskyndade skeppsbyggar-
verksamheten och bidrog till att
stockholmsborgarna borjade lata
bygga sina skepp i Osterbotten.

Conrad Sovelius: skeppsvarvet pa SoIdatskar 1870. Fartygen byggdes pa
varv. Varven var |lattantandliga platser och darfor placerades de utanfor
staden. Vi Neristassbor rf, Karleby hembygdsarkiv.



Under &ren 1638-1711 byggdes minst 135 Skeppsbyggeriet i Gamlakarleby har

skepp i Gamlakarleby. Manga skepp sett sju hogkonjunkturer. Skepp bygg-
saldes till Stockholm redan pa 1600- des i rikligt antal pa 1740-talet, kring
talet samt under Stora nordiska kriget decennieskiftena pa 1750-1760-talen och
och Stora ofreden. Da skeppsbyggeriet 1770-1780-talen, under de forsta aren av
och tjarbranningen ékade blev lands- autonomin, i slutet av 1820-talet och
hoévdingen pa 1600-talet tvungen efter Krimkriget. Forhallandena i Europa
att forbjuda skeppsbyggeri utan samt tillvaxten i Forenta staterna efter
tillstdnd for att undvika att | frihetskriget paverkade efterfragan pa

ravarumaterialet : skepp.
skulle ta slut. ;

Finlands Skepps-Kalender, 1869.
K.H.Renlunds museum.



10 Gamla Carleby. Telegrafstation.
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Finlands Skepps-Kalender, 1869, K.H.Renlunds museum.



GAMLAKARLEBY REDERI AB

Gamlakarleby Rederi Ab:s verksamhet
| Sahaniemi i Yxpila 1917-1921 infoll
under Gamlakarlebys sista betydande
skeppsbyggarperiod. Det var de lokala
borgarnas ambitiosa forsok att ge
Gamlakarlebys skeppsbyggartradition
ett nytt uppsving. Tonnagebristen
orsakad av forsta varldskriget utloste
affarsidén, en vision om tillverkning
och export av hjalpmotorforsedda
segelbatar. Huvudagare i bolaget var
konsul Astley Rodén.

Bolagets ode avgjordes nar staten
efter forsta varldskrigets slut beslot att
forbjuda finsktillverkade fartygs export
utomlands for att kunna trygga till-
gangen till transportkapacitet for
iInhemska produkter. Den hastigt for-
svagade internationella konjunkturen i
slutet av 1920 var ett sista slag for
bolaget.



Pa varvet byggdes fyra motorskonare;
Mars, Mercurius, Tankar och Anders
Chydenius. Skonaren Yxpila, som var
utan motor, torde vara det sista finska
handelssegelfartyget som gjort en
oceanseglats.
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Skonaren Tankar, K.H.Renlunds museum.

o | 8

. iy SR, s e e o R .
03 T s % P A R T - (O " S
a Ve N R ! R e .
e 7 » = T O o AN A 8 R o ~ e
R oo O SR SR L e ot S i W iy -

—

Mars och Mercurius. K.H.Renlunds museum.
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GOSTA KYNTZELL B T e

Bolagets fartyg ritades av e iy, __ .' ) { | (reblgii,
gamlakarlebybérdige Gustaf Gosta A8 R

Kyntzell (1882-1961). Som son till
sjokapten August Julius Kyntzell
Intresserade han sig redan tidigt for
segling. Han inledde sina studier i
Industriskolan i Vasa, darifran han
utexaminerades 1901. Han fortsatte

sina studier i Tyskland och Sverige £ S by T M 1 C~7 Sooy
och fick sin ingenjorsexamen 1905. M mann aeAs £ =S50 SN

Anteckningar av Gésta Kyntzell fran
hans studietid. K.H.Renlunds museum.




Aren 1905-1908 var Kyntzell anstalld vid
Sveriges storsta skeppsvarv Gotaverken
| Goteborg och 1909-1911 var han teknisk
ledare och batkonstruktor vid Klippans
varv. Han fick namn om sig i seglar-
kretsarna efter att ha vunnit en regatta
med sin forsta egenkonstruktion Inga
Lill I. Den i Arvika byggda battypen
efterfoljdes av 43 andra konstruktioner
som han ritade och byggde med sam-
ma nhamn. Den sista, Inga Lill XXXXIV,
representerade Finland i de olympiska
seglingarna i Rom 1960 i 5,5 meters-
klassen. Besattningen leddes av Peter
Tallberg.

Anteckningar av Gosta Kyntzell fran
hans studietid. K.H.Renlunds museum.




Ar 1911 startades Borga Batvarv
och Kyntzell anstalldes som
teknisk ledare och konstruktor.
Sammanlagt ritade han ca 600
batar av olika slag och han eta-
blerade sig som konstruktor av
toppbatar i Finland. Trots att han

var bosatt i Borga bibeholl
Kyntzell kontakten med slakt och
vanner i Gamlakarleby. Han hade
som tradition att tillbringa julen i
sitt barndomshem pa Ostra
Kyrkogatan.

D e .
,(/// &7)/////) &Qyzy;()/t(;. Gosta Kyntzell.
. K.H.Renlunds museum.




HERMAN HILL

Byggarbetet for de av Kyntzell ritade

fartygen i Yxpila leddes av skeppsbygg-

mastare Herman Hill, ursprungligen
Herman Richard Jakobsson Friis (1876-
1951). Troligen larde han sig forst av sin
far som var hemmansagare samt bat-
och skeppsbyggare. Ar 1893 flyttade
Herman till Forenta Staterna och tog
anstallning som skogsarbetare och ar
1897 till San Fransisco, dar han
praktiserade pa ett lokalt skeppsvarv.
Senare arbetade han i Marsfield som
skeppsvarvets markare och som
arbetsledare i sju ar.

Hill atervande med sin familj till Finland
1908, men atervande igen till Marsfield
for nagra ar. Han kom tillbaka fore forsta
varldskrigets utbrott och borjade tillver-
ka motorbatar pa sitt eget batsnickeri i
Rodso. Efter att Gamlakarleby Rederi Ab
hade tillverkat sina fartyg lat han annu
ar 1927 bygga en bogserare at sig sjalv.
Huset som Herman Hill byggde at sig
star kvar i Rods6 men det gamla bat-
shickeriet ar rivet.



Kallor:

« Heikkinen, H. 1960: Vaarallisilla vesilla. Yxpila -kuunarin kotimatka

* Heikkinen, H. 2008: Laiva kuin nainen. | boken Hame halki, pallo
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» Pulakka, Pentti (red.) 1995: Keskipohjalaisia elamankertoja.

* K.H.Renlunds museums forskningsarkiv

» Kurten, K. 1984: Oy Otto Roden Ab ja sen seuraajat 1884-1984.
Sata vuotta satamassa

« Ojala, J.1996: Tuhannen purjelaivan kaupunki

 Vartiainen, H. 2016: Rauman merenkulun historia. Tarinaa
Gamlakarleby Rederi AB:n valmistamista aluksista
(Yxpila ja Anders Chydenius)

Ab. Aug. Kyntzell Oy:s Skepps-Kalender 1869.
K.H.Renlunds museum.



