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Liikennetarkastelut

Liikennetarkastelun tavoitteena oli arvioida liikennemaaria kaavaselostusta tarkemmin ja sen pohjalta
tarkastella vaihtoehtoisten reittien liittymien toimivuutta ja antaa suosituksia verkollisten ratkaisujen
toteuttamiseksi.

Vaikutukset autoliikenteen vuorokausikysyntaan arvioitiin strategisella Emme-mallilla.

Liikenteen vaikutukset liittymiin tutkittiin VISSIM-mikrosimulointimallilla aamun ja illan
huipputunneista.

16. Suurteollisuus - itdinen
Huipputunnin liikennekysynta
muodostettiin strategisesta Emme- Kaavamuutoksella tutkitaan korttelirakenne ja
. . e i . . alueen kayttdtarkoitukset siten, etta alueelle
mallista ja vietiin VISSIM-simulointimallin | ;42n sijoittaa tehokkaammin uusi

|ahtotiedoksi. tehdasyksikkd, katualueen siirto ja Kokkolan

Uusi maankéyttd tuottaa alueelle noin Vonman varastokentat seka muut esiin tulevat
. ) . ) tarkistukset.

200-300 tyodpaikkaa toiminnoista

riippuen.

Mallissa kaytetty junan pituus 650m ja Aot I (PSS O e
nopeus 30 km/h vaihe vaihe vaihe misvaihe tulo

Vastuuhenkild konsultilla: Plandea Oy, Minna Vesisenaho

Ramboll 2 . . sae
Vastuuhenkild kaupungilla: Jouni Laitinen
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Uusi maankayttosuunnitelma KIP

7.1  HAVAINNEKUVA

Ramboll

Asemakaavan pohjoisosa osoitetaan teollisuusalueek-
si ja pienelta osin energiahuollon korttelialueeksi.
Tiestd ja rautatiealueet osoitetaan omilla merkinndil-
laan ja asemakaavan etelaosa osoitetaan sataman ja
sen tukitoimintojen korttelialueena.

Asemakaava-alueet liittyvat aluetta ympardivaan ka-
tuverkkoon ja edelleen valtakunnan tieverkostoon
Satamatielle ja edelleen valtatielle 8 Kokkolan keskus-
tan etelaosassa.

Kuva 53. Kaavan aluevaraukset.

5.2.2 Mitoitus

Asemakaavan muutoksella ja laajennuksella mahdollistuu noin 200-300 uuden tyopaikan sijoittuminen
alueelle, alueella ei ole asutusta.

Taulukko 1. Mitoitustiedot

Kortteli Kiyttotarkoitus tehokkuus Pinta-ala (m2) Rak.oik. (k-m2)
43 T/kem 0,6 534240 320544
43 T/log 0,6 81300 48780
Pohjoisempi LS 0,3 51983 15595
Eteldisempi LS 0,3 48774 14632

Ls-1 0,3 42724 12817
43 EN 0,5 7200 3600
Pohjoisempi LR 9829
Etelaisempi LR 45932

LT 24989

Katu 5569

852541

524 Aluevaraukset ja yleismaarays
Teollisuusalue
T/kem

Teollisuusalueesta on osoitettu laaja osa teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueena, jolle saa sijoittaa
merkittdvin, vaarallisia kemikaaleja valmistavan tai varastoivan laitoksen.

Korttelialueelle saadaan sijoittas toimintaa, jota koskee EU-direktiivi vaarallisten aineiden aiheuttamien
suuronnettomuuksien torjunnasta.

LisEksi alueelle saadaan sijoittaa energiahucllon alueita, muita teollisuus- ja varastorakennuksia, toimintoja
tukevia tai palvelevia rakennuksia, rakennelmia, liikenneyhteyksis ja verkostoja.

Pelastustiet tulee hyviksyttds rakennusluvan yhteydessa. Rakentamisen sijoittelussa tulee huomioida tar-
vittavat alueen sisdiset suojaetdisyydet kemikaalivarastojen ja prosessitilojen kesken ja naihin liittym3atto-
miin toimintoihin, kuten toimistotiloihin ja parkkipaikkoihin.

Korttelialueen tehokkuus on e=0,60 ja rakennusten julkisivun enimmaiskorkeus on 70 m.

Satamatien puoleinen osa teollisuusalueesta on osoitettu ympéristohdiniotd tuottamattomien teollisuus- ja
varastorakennusten, toimistorakennusten sekd logistiikka- ja pysékadintitoimintojen korttelialue.

Alueelle saa sijoittaa polttoaineen jakeluaseman.

Korttelialueiden tehokkuus on e=0,60 ja rakennusten julkisivun enimm3iskorkeus on 50 m.

Satama-alue

Satama-alueita on osoitettu suunnittelualusen eteliosaan junaradan molemmin puolin. Raiteen etel3puoli-
nen satama-alue jakautuu kahteen osaan, meren puoleinen osa on satama-aluetta, jolle saa rakentaa sata-
man toimintaan liittyvid terminaali-, varasto- ja toimistorakennuksia (LS). Mantereen puclinen osa puoles-
taan on osoitettu sataman tukitoimintojen korttelialueena (L5-1). Alueella saa sijoittaa satamakaupunkipe-
rinteet huomioivia sataman tukitoimintoja kuten toimisto- ja varastotilaja, logistilkka-aluetta sekd kulttuuri-
ja harrastustiloja. Raiteen pohjoizpuclen alue on osoitettu myds satama-alueena (LS).

Liikenne

Satamatie on osoitettu yleisen tien alueena (LT) ja raidealueet rautatiealueena (LR). Muutoin liikenne kul-
kee satama-alueen (LS) kautta.

Korttelialusiden sisfizen likenteen p&dreittejé on osoitettu ajoyhteys-merkinnall3, joista osa on chjeellisi-
na. Lisdksi satama-alueen likennettd varten varatut ajoyhteydet on osoitettu merkinnills ajo/LS. Rautatie-
alueelta on varattu ohjeellizena alueen osa satamaraitezlle.

Kaava-alueen eteldosassa Satamatie on osoitettu yleisen tien alueena (LT). Ajoneuvoliittyma on osoitettu
Satamatien ja satama-alueen valille vuoden 2012 suunnitelman mukaan, lisiksi Kemirantien varrelle on
osoitettu laaja pysakdintialue.

Energiahuolto

Kemirantien varrella oleva séhkiasema on osoitettu energiahuwollon korttelialusena (EN) ja alusen sahkdlin-
jasto on osoitettu omilla merkinngill3En.

Suojelu

Junaradan etelipuclen L5-1 alueesta osa on osoitettu suojeltavana alueen osana, jolla sijaitsevat hiekka-
dyynit tulee s3ilyttsa.

Ykspihlajan vanha punatiilinen koulurakennus Satamakadun ja Metsikadun risteyksess3, sekd Puuhatalo
Metsikadun ja junaradan risteysalueella on osoitettu suojeltavina rakennuksina. Suojeluarvojen sdilymistd




LAHT(")KOHDAT

Maankdyttdennuste < i

« Kuvassa on esitetty vuoden 2040
tyOpaikkamaaraennuste
suunnittelualueella.

« Satama-alueella arvioidaan olevan

vuonna 2040 yli 2 600 ty6paikkaa. 880 ! )
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Lilkennemaarat

Strategisen Emme-mallin
mukaan alueen
liikennemaarat KAVL
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LIIKENNEMAARAT

Liilkennemaarat

Strategisen Emme-mallin
mukaan alueen
liikennemaarat KAVL
2040

Ramboll

Jo

&)
3800
L
i
TULLIM
0
Al AMHA KA =
d H >
5 )%%
i
b AN T
356y
1 380, 400
Fop
6:%,

00



LIIKENNEMAARAT

Liikennemaarat [ajon/h]
Vissim-mallin mukaiset alueen liikkennemaarat aamun ja illan huipputunteina keskeisilla tieosuuksilla.
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Liikenteen suuntautuminen TomTom-datan mukaan 02/2023

Satamatien nykytilannetta
kuvamaan hankittiin
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LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT TOIMIVUUSTARKASTELUT SUOSITUKSET JA JOHTOPAATOKSET

Liikenteen suuntautuminen EMME-mallin mukaan
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LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT TOIMIVUUSTARKASTELUT SUOSITUKSET JA JOHTOPAATOKSET

Lilkenteen suuntautuminen VISSIM-mallin mukaan [IHT]

Liikenteen suuntautuminen samankaltainen
TomTom- datan kanssa

Ramboll




Lilkenteen nopeus/sujuvuus TomTom-datan mukaan 02/2023

Liikenteen nopeustasoa nykytilanteessa on arvioitu TomTom-datan avulla. Seka aamu- etta iltahuipputunnin aikaan liikenteen
nopeustaso on lahella nopeusrajoitusta ja liikenne sen mydta sujuvaa. Myos huipputuntien ulkopuolella lilkenne on sujuvaa.

Nopeustaso on alhaisempi Satamatien kiertoliittymien Iaheisyydessa johtuen normaalista hidastamisesta ja kiihdyttamisesta

ennen ja jalkeen kiertoliittymien.
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LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT TOIMIVUUSTARKASTELUT SUOSITUKSET JA JOHTOPAATOKSET

Lilkenteen nopeus/sujuvuus VISSIM-mallin mukaan
vuonna 2040 [IHT]

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (fwg,900-4500,A11) [km/h]

Liikenne on sujuvaa myds vuoden 2040
ennustetilanteessa. Uusi liittyma ei aiheuta sujuvuuteen
ongelmia. Liikenteessa on normaalia nopeuden
hidastumista liittymiin saavuttaessa ja siita kiihdyttaessa.
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Palvelutasot ja keskimaaraiset viiveet,
maksimijonopituudet
ennustetilanteessa vuonna 2040

Erittain hyvé <10

Hyva >10-15

QO

= Valttava >25-35

'(7) Huono >35-50

3 Etntwono  F s
g A

A
B
Tyydyttava e >15-25
D
E

A

Nuoli kuvaa palvelutason varia,

0 kirjain palvelutasoluokkaa ja
0 numero keskimdaraistd viivetta

Maksimijonopituudet [m] aamuhuipputunnin aikana

O C
T

Vuoden 2040 ennusteliikenteelld liikenne toimii aamu- ja iltahuipputunteina hyvin.

Liittymat toimivat moitteettomasti ja liittymien palvelutaso on erittdin hyva (A). Satamatien
suuntainen liikenne toimii hyvin.

Maksimijono on hetkittdinen tilanne, joka voi syntya liikenteen hdiridtilanteessa. Tallainen tilanne
voi tapahtua esim. ajoneuvon kaistojen vaihdoissa, varsinkin pitkilla ajoneuvoilla. Jonossa voi
tapahtua myds ns. jojo-liikettd, jolloin jonon alkupaa liikkuu takaosan vaihtaessa paikkaa
jojomaisesti. Maksimijono mitataan viimeisesta ajoneuvosta riippumatta siita, liikkuuko jonon
alkupaa.

Pisin jono syntyy junan kulkiessa ohi, mutta tilanne on hetkittdinen.
5
S

's_w
T £
]
QT

Maksimijonopituudet [m] iltahuipputunnin aikana
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Vuoden 2040 ennusteliikenteelld lilkenne toimii aamu- ja iltahuipputunteina hyvin.

Palvelutasot ja keskimaaraiset viiveet,
Liittymat toimivat moitteettomasti ja liittymien palvelutaso on erittdain hyva (A).

ma kSI m IJOﬂOpItU Udet Maksimijono on hetkittainen tilanne, joka voi syntya liikenteen hairiétilanteessa. Tallainen tilanne
1 voi tapahtua esim. ajoneuvon kaistojen vaihdoissa, varsinkin pitkilla ajoneuvoilla. Jonossa voi
ennUStetllanteessa vuonna 2040 tapaht?.la myds ns. i’ojo-liiketté, jolfoin jonon alkupda Iiikkuz takao;an vaihtaessa paikkaa
jojomaisesti. Maksimijono mitataan viimeisestd ajoneuvosta riippumatta siitd, lilkkuuko jonon
alkupaa.
Herkkyystarkastelu Jopa maksimitilanteessa jonot ovat maltillisia. Pisin jono syntyy junan kulkiessa ohi
Herkkyystarkastelun tavoitteena oli tutkia liittymien < -
toimivuutta ennustetta suuremmalla liikennemaaralla. _év o
Herkkyystarkastelussa lisattiin Satamatielle iltahuipputunnin i
liikenteeseen noin 30% enemman ajoneuvoja eli alueelta oy
poistuvaa liikennetta 200 ajon/h ja saapuvaa liikennetta 50 I
ajon/h. =
Palvelutasot ja keskimaaraiset viiveet ovat edelleen varsin g
pienia. 0
0

Nuoli kuvaa palvelutason varia,
kirjain palvelutasoluokkaa ja
numero keskimaardista viivetta

Maksimijonot syntyvat junan ylittdessa Satamatien.

Erittéin hyva
Hyva
Tyydyttéva
Vélttava

Huono

A

B
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D
L e |
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Ramboll Keskimaaraiset jonopituudet [m] iltahuipputunnin atkana Maksimijonopituudet [m] iltahuipputunnin aikana
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Uuden liittyman paastdsaastot

Uuden liittyman rakentamisesta tehtiin suuntaa-antava paastdlaskelma

» Laskettiin uuden liittyman rakentamisen mydta syntyva matkan
lyhenema

« Saastetyksi etdisyydeksi mitattiin noin kilometri

» Arvioitiin lyhenemasta hyotyvan liikenteen osuus (uutta yhteytta
kayttava lilkenne)

* Noin 600 ajon/vrk* vuoden 2040 ennustetilanteessa

» Arvioitiin saastynyt ajosuorite ja sitd kautta saastyneet paastot
henkildauton ominaispaastéluvun avulla

* Ominaispaastoluku Kokkolassa 153 g/km vuoden 2022
henkildliikenteen ajoneuvokannalla

« Tulevaisuuden autokannalla ominaispaastéluku voi kuitenkin olla
pienempi

- Laskenta ei ota huomioon raskasta liikkennetta eika
kiihdytyksia/jarrutuksia

« Alueen raskaan liikenteen osuus merkittava
« Uusi liittyma vahentaa kiihdytyksia ja jarrutuksia

Uusi liittyma saastaa paivassa 92 kg ja vuodessa** 34 000 kg CO2
paastoja ajosuoritteen lyhenemisen vuoksi

Osuus on n. 0,5 promillea Keski-Pohjanmaan liikenteen paastdista.

Ramboll

https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/henkiloautojen-hiilidioksidipaastot

Saastetty etdisyys tyopaikalle (Km) 1
KAVL (ajon/vrk)* 600
Ajosuorite (km) 600
CO2 Paastot/hléauto (g/km) 153

* = Uutta yhteytta kayttava liikkenne
** = Qletettu liikennemaaran olevan vakio vuoden jokaisena paivana

15




SUOSITUKSET JA JOHTOPAATOKSET

Suositukset ja johtopaatokset

Liikennemalliin mallinnettiin uusi tieyhteys Satamatieltd mahdollistamaan
vaihtoehtoisen ajoyhteyden Kemirantien yhteyden lisaksi
kaavamuutosalueelle.

Uudelle yhteydelle asetettiin 75% kaavamuutosalueen liikenteestd, 25%
Kemirantien yhteyden kautta.

Vuoden 2040 ennusteliikenteella liikkenne toimii aamu- ja
iltahuipputunteina hyvin ja jopa maksimitilanteessa jonot ovat
maltillisia.

Uusi yhteys myods lyhentad matkan pituutta ja vahentaa siten
autoliikenteen suoritetta ja paastoja.

Tarkastelujen mukaan uusi tieyhteys kaavamuutosalueelle on mahdollista
toteuttaa ja koska kaantymisviiveet ovat pienia, eika erillisia
kaantymiskaistoja ole valttamatonta rakentaa.

Katualueen maarittelyssa voidaan kuitenkin varautua kanavointeihin;
yhdenmukaisuus satamatien muiden liittymien kanssa, lisdksi valmiudet
mahdollisen liikenteen lisaantymisen kannalta.

Tarkasteluissa on oletettu liikennekayttaytymisen vastaavan nykyista. Alueella
on kuitenkin potentiaalia nostaa kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuutta
uusien jk+pp - ja joukkoliikenneyhteyksien kehittyessa. Mikali kestavien
kulkumuotojen osuus kasvaa, autoliikenteen sujuvuus alueella paranee
entisestaan.

Havainnekuva: KIP itdinen, kaavaluonnos

Ramboll
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