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Liikennetarkastelut
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LÄHTÖKOHDAT TOIMIVUUSTARKASTELUTLIIKENNEMÄÄRÄT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Liikennetarkastelun tavoitteena oli arvioida liikennemääriä kaavaselostusta tarkemmin ja sen pohjalta 
tarkastella vaihtoehtoisten reittien liittymien toimivuutta ja antaa suosituksia verkollisten ratkaisujen 
toteuttamiseksi.

Vaikutukset autoliikenteen vuorokausikysyntään arvioitiin strategisella Emme-mallilla. 

Liikenteen vaikutukset liittymiin tutkittiin VISSIM-mikrosimulointimallilla aamun ja illan 
huipputunneista. 

Huipputunnin liikennekysyntä 
muodostettiin strategisesta Emme-
mallista ja vietiin VISSIM-simulointimallin 
lähtötiedoksi.

Uusi maankäyttö tuottaa alueelle noin 
200-300 työpaikkaa toiminnoista 
riippuen.

Mallissa käytetty junan pituus 650m ja 
nopeus 30 km/h
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Uusi maankäyttösuunnitelma KIP

LÄHTÖKOHDAT TOIMIVUUSTARKASTELUTLIIKENNEMÄÄRÄT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET
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Maankäyttöennuste

• Kuvassa on esitetty vuoden 2040 
työpaikkamääräennuste 
suunnittelualueella. 

• Satama-alueella arvioidaan olevan 
vuonna 2040 yli 2 600 työpaikkaa. 
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LÄHTÖKOHDAT TOIMIVUUSTARKASTELUTLIIKENNEMÄÄRÄT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET
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Liikennemäärät
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LÄHTÖKOHDAT TOIMIVUUSTARKASTELUTLIIKENNEMÄÄRÄT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Strategisen Emme-mallin 
mukaan alueen 
liikennemäärät KAVL

2020
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Liikennemäärät
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LÄHTÖKOHDAT TOIMIVUUSTARKASTELUTLIIKENNEMÄÄRÄT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Strategisen Emme-mallin 
mukaan alueen 
liikennemäärät KAVL 
2040
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Liikennemäärät [ajon/h]
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LÄHTÖKOHDAT TOIMIVUUSTARKASTELUTLIIKENNEMÄÄRÄT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Vissim-mallin mukaiset alueen liikennemäärät aamun ja illan huipputunteina keskeisillä tieosuuksilla.

AHT IHT
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Liikenteen suuntautuminen TomTom-datan mukaan 02/2023
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LÄHTÖKOHDAT TOIMIVUUSTARKASTELUTLIIKENNEMÄÄRÄT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Satamatien nykytilannetta 
kuvamaan hankittiin 
TomTom-
navigaattoridataa. 

TomTom-datasta 
analysoitiin Satamatien 
liikenteen suuntautuminen 
linkkihaastattelun avulla. 
Linkkihaastattelun tulokset 
on esitetty kuvassa 
oikealla. 

Satamatien matkoista yli 
2/3 jatkaa edelleen 
Satamatietä kohti 
Eteläväylää ja Vaasantietä. 

Tarkastelupiste
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Liikenteen suuntautuminen EMME-mallin mukaan 
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LÄHTÖKOHDAT TOIMIVUUSTARKASTELUTLIIKENNEMÄÄRÄT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Liikenteen suuntautuminen samankaltainen 
TomTom- datan kanssa

Tarkastelupiste
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Liikenteen suuntautuminen VISSIM-mallin mukaan [IHT]
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LÄHTÖKOHDAT TOIMIVUUSTARKASTELUTLIIKENNEMÄÄRÄT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Liikenteen suuntautuminen samankaltainen 
TomTom- datan kanssa

Tarkastelupiste
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Liikenteen nopeus/sujuvuus TomTom-datan mukaan 02/2023
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LÄHTÖKOHDAT TOIMIVUUSTARKASTELUTLIIKENNEMÄÄRÄT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Aamu klo 06-08 Ilta klo 15-17

Liikenteen nopeustasoa nykytilanteessa on arvioitu TomTom-datan avulla. Sekä aamu- että iltahuipputunnin aikaan liikenteen 
nopeustaso on lähellä nopeusrajoitusta ja liikenne sen myötä sujuvaa. Myös huipputuntien ulkopuolella liikenne on sujuvaa. 

Nopeustaso on alhaisempi Satamatien kiertoliittymien läheisyydessä johtuen normaalista hidastamisesta ja kiihdyttämisestä 
ennen ja jälkeen kiertoliittymien. 
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Liikenteen nopeus/sujuvuus VISSIM-mallin mukaan 
vuonna 2040 [IHT]
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LÄHTÖKOHDAT TOIMIVUUSTARKASTELUTLIIKENNEMÄÄRÄT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Liikenne on sujuvaa myös vuoden 2040 
ennustetilanteessa. Uusi liittymä ei aiheuta sujuvuuteen 

ongelmia. Liikenteessä on normaalia nopeuden 
hidastumista liittymiin saavuttaessa ja siitä kiihdyttäessä.
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Palvelutasot ja keskimääräiset viiveet, 
maksimijonopituudet 
ennustetilanteessa vuonna 2040
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LÄHTÖKOHDAT TOIMIVUUSTARKASTELUTLIIKENNEMÄÄRÄT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Maksimijonopituudet [m] aamuhuipputunnin aikana Maksimijonopituudet [m] iltahuipputunnin aikana

Palvelutasot ja keskimääräiset viiveet [sek] aamuhuipputunnin aikana Palvelutasot ja keskimääräiset viiveet [sek] iltahuipputunnin aikana

Nuoli kuvaa palvelutason väriä, 
kirjain palvelutasoluokkaa ja 

numero keskimääräistä viivettä

IHTAHT

AHT IHT

Vuoden 2040 ennusteliikenteellä liikenne toimii aamu- ja iltahuipputunteina hyvin.

Liittymät toimivat moitteettomasti ja liittymien palvelutaso on erittäin hyvä (A). Satamatien
suuntainen liikenne toimii hyvin.

Maksimijono on hetkittäinen tilanne, joka voi syntyä liikenteen häiriötilanteessa. Tällainen tilanne
voi tapahtua esim. ajoneuvon kaistojen vaihdoissa, varsinkin pitkillä ajoneuvoilla. Jonossa voi
tapahtua myös ns. jojo-liikettä, jolloin jonon alkupää liikkuu takaosan vaihtaessa paikkaa
jojomaisesti. Maksimijono mitataan viimeisestä ajoneuvosta riippumatta siitä, liikkuuko jonon
alkupää.

Pisin jono syntyy junan kulkiessa ohi, mutta tilanne on hetkittäinen.
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Palvelutasot ja keskimääräiset viiveet, 
maksimijonopituudet 
ennustetilanteessa vuonna 2040
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LÄHTÖKOHDAT TOIMIVUUSTARKASTELUTLIIKENNEMÄÄRÄT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Maksimijonopituudet [m] iltahuipputunnin aikana

Herkkyystarkastelun tavoitteena oli tutkia liittymien 
toimivuutta ennustetta suuremmalla liikennemäärällä.
Herkkyystarkastelussa lisättiin Satamatielle iltahuipputunnin 
liikenteeseen noin 30% enemmän ajoneuvoja eli alueelta 
poistuvaa liikennettä 200 ajon/h ja saapuvaa liikennettä 50 
ajon/h.
Palvelutasot ja keskimääräiset viiveet ovat edelleen varsin 
pieniä.
Maksimijonot syntyvät junan ylittäessä Satamatien.

Palvelutasot ja keskimääräiset viiveet [sek] iltahuipputunnin aikana

Nuoli kuvaa palvelutason väriä, 
kirjain palvelutasoluokkaa ja 

numero keskimääräistä viivettä

IHT

IHT

Vuoden 2040 ennusteliikenteellä liikenne toimii aamu- ja iltahuipputunteina hyvin.

Liittymät toimivat moitteettomasti ja liittymien palvelutaso on erittäin hyvä (A).

Maksimijono on hetkittäinen tilanne, joka voi syntyä liikenteen häiriötilanteessa. Tällainen tilanne
voi tapahtua esim. ajoneuvon kaistojen vaihdoissa, varsinkin pitkillä ajoneuvoilla. Jonossa voi
tapahtua myös ns. jojo-liikettä, jolloin jonon alkupää liikkuu takaosan vaihtaessa paikkaa
jojomaisesti. Maksimijono mitataan viimeisestä ajoneuvosta riippumatta siitä, liikkuuko jonon
alkupää.

Jopa maksimitilanteessa jonot ovat maltillisia. Pisin jono syntyy junan kulkiessa ohi
Herkkyystarkastelu

Keskimääräiset jonopituudet [m] iltahuipputunnin aikana
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Uuden liittymän rakentamisesta tehtiin suuntaa-antava päästölaskelma

• Laskettiin uuden liittymän rakentamisen myötä syntyvä matkan 
lyhenemä

• Säästetyksi etäisyydeksi mitattiin noin kilometri

• Arvioitiin lyhenemästä hyötyvän liikenteen osuus (uutta yhteyttä 
käyttävä liikenne)

• Noin 600 ajon/vrk* vuoden 2040 ennustetilanteessa

• Arvioitiin säästynyt ajosuorite ja sitä kautta säästyneet päästöt 
henkilöauton ominaispäästöluvun avulla

• Ominaispäästöluku Kokkolassa 153 g/km vuoden 2022 
henkilöliikenteen ajoneuvokannalla

• Tulevaisuuden autokannalla ominaispäästöluku voi kuitenkin olla 
pienempi

• Laskenta ei ota huomioon raskasta liikennettä eikä 
kiihdytyksiä/jarrutuksia

• Alueen raskaan liikenteen osuus merkittävä

• Uusi liittymä vähentää kiihdytyksiä ja jarrutuksia

Uusi liittymä säästää päivässä 92 kg ja vuodessa** 34 000 kg CO2 
päästöjä ajosuoritteen lyhenemisen vuoksi

Osuus on n. 0,5 promillea Keski-Pohjanmaan liikenteen päästöistä.
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Uuden liittymän päästösäästöt

LÄHTÖKOHDAT TOIMIVUUSTARKASTELUTLIIKENNEMÄÄRÄT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Säästetty ajomatka, n. 1km

* = Uutta yhteyttä käyttävä liikenne
** = Oletettu liikennemäärän olevan vakio vuoden jokaisena päivänä

TOIMIVUUSTARKASTELUT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Säästetty etäisyys työpaikalle (Km) 1

KAVL (ajon/vrk)* 600

Ajosuorite (km) 600

CO2 Päästöt/hlöauto (g/km) 153

Päästösäästöt vuorokaudessa, jos liittymä rakennetaan (kg) 92

Päästösäästöt vuodessa, jos liittymä rakennetaan (kg) ** 34 000

https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/henkiloautojen-hiilidioksidipaastot
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Suositukset ja johtopäätökset

LÄHTÖKOHDAT TOIMIVUUSTARKASTELUTLIIKENNEMÄÄRÄT SUOSITUKSET JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Liikennemalliin mallinnettiin uusi tieyhteys Satamatieltä mahdollistamaan 
vaihtoehtoisen ajoyhteyden Kemirantien yhteyden lisäksi 
kaavamuutosalueelle.

Uudelle yhteydelle asetettiin 75% kaavamuutosalueen liikenteestä, 25% 
Kemirantien yhteyden kautta.

Vuoden 2040 ennusteliikenteellä liikenne toimii aamu- ja 
iltahuipputunteina hyvin ja jopa maksimitilanteessa jonot ovat 
maltillisia. 

Uusi yhteys myös lyhentää matkan pituutta ja vähentää siten 
autoliikenteen suoritetta ja päästöjä. 

Tarkastelujen mukaan uusi tieyhteys kaavamuutosalueelle on mahdollista 
toteuttaa ja koska kääntymisviiveet ovat pieniä, eikä erillisiä 
kääntymiskaistoja ole välttämätöntä rakentaa.

Katualueen määrittelyssä voidaan kuitenkin varautua kanavointeihin; 
yhdenmukaisuus satamatien muiden liittymien kanssa, lisäksi valmiudet 
mahdollisen liikenteen lisääntymisen kannalta.

Tarkasteluissa on oletettu liikennekäyttäytymisen vastaavan nykyistä. Alueella 
on kuitenkin potentiaalia nostaa kestävien kulkumuotojen kulkutapaosuutta 
uusien jk+pp – ja joukkoliikenneyhteyksien kehittyessä. Mikäli kestävien 
kulkumuotojen osuus kasvaa, autoliikenteen sujuvuus alueella  paranee 
entisestään.

Havainnekuva: KIP itäinen, kaavaluonnos 
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